Damian Zelewski, Karol WaZny (Instytut Metropolitalny) — cz. |

adw. Lech Kaniszewski, adw. Damian Schiller
(Kancelaria Adwokacka adw. Lech Kaniszewski) —cz. Il
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I. Przepisy dotyczace rejestracji pojazdu
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IV. Ochrona danych osobowych
V. Odpowiedzialno$é prawna oraz ubezpieczenia
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. PRZEPISY DOT. REJESTRACJI POJAZDU

la. Wymog rejestracji pojazdu

D Dopuszczenie do ruchu zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (u.p.r.d.) odnosi sie
zasadniczo do drog publicznych, ale takze do stref zamieszkania i
stref ruchu (czyli takze do niektorych drog wewnetrznych) (art. 1 ust. 1
pkt1i2 u.p.r.d.);

D Pojazdy (czyli rowniez autobusy) moga by¢ dopuszczone do ruchu
jesli sg zarejestrowane lub czasowo zarejestrowane, a spetniaja

warunki techniczne okreslone w art. 66 u.p.r.d. (art. 71 ust. 1i 2 u.p.r.d.);

D Rejestracja nie jest wymagana np. dla pojazdu wolhobieznego (o

predkosci konstrukcyjnej do 25 km/h);
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. PRZEPISY DOT. REJESTRACII POJAZDU
1b. Wymagane dokumenty

D Rejestracji pojazdu dokonuje starosta na wniosek witasciciela pojazdu.
Do whniosku dotgcza sie m.in. dowod wiasnosci pojazdu lub dokument
potwierdzajacy powierzenie pojazdu przez zagraniczng osobe fizycznag
lub prawna podmiotowi polskiemu, karte pojazdu czy Swiadectwo
zgodnosci WE/ $wiadectwo zgodnoséci/ dopuszczenie jednostkowe
pojazdu/ decyzja o uznaniu dopuszczenia jednostkowego pojazdu/
Swiadectwo dopuszczenia indywidualhego WE pojazdu - jesli w danym

przypadku sg wymagane (art. 72 ust. 1 u.p.r.d.);

D Organ rejestracyjny kontroluje rowniez zawarcie umowy ubezpieczenia

OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych,;
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. PRZEPISY DOT. REJESTRACII POJAZDU
Tc. Homologacja/dopuszczenie

D Zakres wymagan dla homologacji/dopuszczenia jednostkowego

pojazdu okreslajg rozporzadzenia: Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki

Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie homologacji typu pojazddéw samochodowych i

przyczep oraz ich przedmiotéw wyposazenia lub czesci (r.h.t.p.s.) I Ministra Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie dopuszczenia
jednostkowego pojazdu (r.d.j.p.), ktére odwotuja sie przede wszystkim do
dyrektywy 2007/46/WE, rozporzadzenia (WE) 661/2009, a takze

poszczegdlnych regulaminéw EKG ONZ.

D Istnieje mozliwos¢ uzyskania specjalnej zgody Komisji Europejskiej na
wydanie swiadectwa homologacji typu WE pojazdu w przypadku

nowatorskich konstrukgji lub technologii (art. 70i u.p.r.d.).

D Homologacji/dopuszczenia dokonuje organ centralny - Dyrektor

Transportowego Dozoru Technicznego.



. PRZEPISY DOT. REJESTRACII POJAZDU

2a. Bariery prawne dla pojazdéw autonomicznych

D Pojazdy poruszajace sie bez kierujgcego obecnie wykazuja daleko
idgca niezgodnosc zarowno z prawem polskim, jak rowniez z
regulacjami na poziomie europejskim i miedzynarodowym.

L Polska ratyfikowata Konwencje wiedenska o ruchu drogowym
z2 1968 r., ktora stanowi w art. 8, ze kazdy pojazd w ruchu lub
zespot pojazdow w ruchu powinien miec kierujacego, a kierujacy
ten powinien miec statg kontrole nad pojazdem;

| Obowigzujacy wszystkie panstwa cztonkowskie UE Regulamin
nr 79 EKG ONZ dotyczacy uktadéw kierowniczych dopuszcza
homologacje jedynie takiego uktadu, w ktorym kierujacy zawsze
sprawuje zasadniczg kontrole nad pojazdem i przy ograniczeniu
maksymalnej predkosci do 12 km/h w trybie automatycznym;

O Polskie prawo nie wskazuje wprost, ze kazdy pojazd powinien
miec Kierujacego, ale w szeregu przepisdw wymienia
powinnosci kierujacego (ktory musi by¢ osoba fizyczng);
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WYCIAG Z PRZEPISOW

Konwencja wiedenska o ruchu drogowym

Art. 8
1. Every moving vehicle or combination of vehicles shall have a driver

1. Kazdy pojazd w ruchu lub zespot pojazdéw w ruchu powinien miec kierujgcego

5. Every driver shall at all times be able to control his vehicle or to guide his animals

5. Kazdy kierujgcy powinien stale panowac nad swoim pojazdem lub pedzonymi
zZwierzetami.



WYCIAG Z PRZEPISOW

Konwencja wiedenska o ruchu drogowym

Art. 8

5bis.Vehicle systems which influence the way vehicles are driven shall be deemed to be in
conformity with paragraph 5 of this Article and with paragraph 1 of Article 13, when
they are in conformity with the conditions of construction, fitting and utilization
according to international legal instruments concerning wheeled vehicles, equipment
and parts which can be fitted and/or be used on wheeled vehicles .

Vehicle systems which influence the way vehicles are driven and are not in
conformity with the aforementioned conditions of construction, fitting and
utilization, shall be deemed to be in conformity with paragraph 5 of this Article and
with paragraph 1 of Article 13, when such systems can be overridden or switched off
by the driver.

5bis. Systemy, ktore majq wpfyw na sposéb prowadzenia pojazdow uwaza sie za zgodne z
ust. 5 tego artykutu i z ust. 1 art. 13 jezeli systemy te sq zgodne z warunkami budowy,
montazu i wykorzystania zgodnie z miedzynarodowymi instrumentami prawnymi
dotyczgcymi pojazdow kofowych, wyposazenia i czesci, ktore mogq by¢ montowane i /
lub wykorzystywane w pojazdach kotowych

Systemy, ktore majq wptyw na sposob prowadzenia pojazdow i nie sq zgodne z wyzej
wymienionymi warunkami budowy, montazu i wykorzystania uwaza sie za zgodne z
ust. 5 tego artykutu i z ust. 1 art. 13 jezeli systemy te mogq byc zastgpione lub
wytgczone przez kierujgceqo.




WYCIAG Z PRZEPISOW

Regulamin nr 79 EKG ONZ

WPROWADZENIE

Uktady, w ktdrych kierowca sprawuje gtowng kontrole nad pojazdem, lecz moze by¢

(..)

wspomagany poprzez reakcje uktadu kierowniczego na sygnaty pochodzace z pojazdu
nazywane s "Zaawansowanymi uktadami kierowniczymi ze wspomaganiem
kierowcy". Uktady takie mogg zawiera¢ "Funkcje automatycznie kontrolowanego
kierowania", wykorzystujgcg, na przyktad, elementy infrastruktury biernej do
utrzymywania pojazdu na idealnym torze ruchu (Funkcja prowadzenia po wtasciwym
pasie, Funkcja utrzymania pasa ruchu lub Kontrola zadanego kursu), wspomagania
kierowcy w manewrowaniu z niewielkg predkoscig na ograniczonej przestrzeni lub
wspomagania kierowcy w zatrzymaniu w okreslonym miejscu (Uktad zatrzymania na
przystanku autobusowym). Zaawansowane uktady kierownicze ze wspomaganiem
kierowcy mogg rowniez zawierac "Korekcyjng funkcje kierowniczg", ktéra, na
przyktad, ostrzega kierowce przed opuszczeniem wybranego pasa ruchu (Ostrzezenie
przed opuszczeniem pasa ruchu), koryguje kat skretu, aby zapobiec opuszczeniu
zadanego pasa ruchu (Uktad przeciwdziatajgcy opuszczeniu pasa ruchu) lub koryguje
kat skretu jednego lub wiecej két w celu poprawy dynamiki lub stabilnosci pojazdu.

Niniejszy requlamin nie zezwala na ogolng homologacje uktaddw zawierajqcych funkcje

umozliwiajqgce sterowanie uktadem kierowniczym za pomocq sygnatow zewnetrznych,
na przyktad pochodzgcych z nadajnikdw przydroznych lub elementdow aktywnych
wbudowanych w nawierzchnie drogi. Tego typu uktady, ktdre nie wymagajq obecnosci
kierowcy, nazywane sq ,,Niezaleznymi uktadami kierowniczymi”



WYCIAG Z PRZEPISOW

Regulamin nr 79 EKG ONZ

5.1.6. Zaawansowane uktady kierownicze ze wspomaganiem kierowcy mogg
uzyska¢ homologacje na mocy niniejszego regulaminu tylko w przypadku,
kiedy funkcja ta nie powoduje pogorszenia dziatania podstawowego uktadu
kierowniczego. Ponadto uktady tego typu muszg by¢ tak skonstruowane,
aby kierowca mégt w kazdej chwili usungé automatyczne nastawienie
funkcji wspomagania poprzez umyslne dziatanie.

5.1.6.1. Kierowca jest powiadamiany o kazdym uruchomieniu funkcji
automatycznie kontrolowanego kierowania. Funkcja ta wytgcza sie
automatycznie po przekroczeniu zadanej predkosci 10 km/h o ponad 20 %
lub po zaniknieciu odbioru sygnatéw wymaganych przez system.
Zakonczenie dziatania funkcji jest sygnalizowane krétkim, lecz wyraznym
ostrzezeniem w formie sygnatu wzrokowego, pofgczonego z sygnatem
dzwiekowym lub wyczuwalnym sygnatem ostrzegawczym na kierownicy.



WYCIAG Z PRZEPISOW

ustawa — Prawo o ruchu drogowym

Art. 16 ust. 2. Kierujgcy pojazdem, korzystajac z drogi dwujezdniowej, jest obowigzany
jechaé po prawej jezdni; do jezdni tych nie wlicza sie jezdni przeznaczonej do dojazdu
do nieruchomosci potozonej przy drodze.

Art. 17 ust. 2. Kierujgcy pojazdem, witgczajac sie do ruchu, jest obowigzany zachowad
szczegblng ostroznosc oraz ustgpi¢ pierwszenstwa innemu pojazdowi lub
uczestnikowi ruchu.

Art. 18 ust. 2. Kierujgcy autobusem (...), moze wjechac na sgsiedni pas ruchu lub na jezdnie
dopiero po upewnieniu sie, Zze nie spowoduje to zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Art. 19 ust. 1. Kierujgcy pojazdem jest obowigzany jecha¢ z predkoscig zapewniajaca
panowanie nad pojazdem, z uwzglednieniem warunkdw, w jakich ruch sie odbywa, a
w szczegolnosci: rzezby terenu, stanu i widocznosci drogi, stanu i tadunku pojazdu,
warunkéw atmosferycznych i natezenia ruchu.

Art. 22 ust. 1. Kierujacy pojazdem moze zmienic kierunek jazdy lub zajmowany pas ruchu
tylko z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

Art. 23 ust. 1 pkt 3. Kierujacy pojazdem jest obowigzany przy cofaniu ustgpic
pierwszenstwa innemu pojazdowi lub uczestnikowi ruchu i zachowaé szczegdlng
ostroznosc¢, a w szczegodlnosci (...)sprawdzié, czy wykonywany manewr nie spowoduje
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub jego utrudnienia (...),



WYCIAG Z PRZEPISOW

ustawa — Prawo o ruchu drogowym

Art. 24 ust. 1. Kierujgcy pojazdem jest obowigzany przed wyprzedzaniem upewnic sie w
szczegoblnosci, czy ma odpowiednig widocznos¢ i dostateczne miejsce do
wyprzedzania bez utrudnienia komukolwiek ruchu;

Art. 28 ust. 1. Kierujacy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajgc
przez przejazd, jest obowigzany zachowad szczegdlng ostroznosé. Przed wjechaniem
na tory jest on obowigzany upewnic sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy, oraz
przedsiewzig¢ odpowiednie srodki ostroznosci.

ust. 4. W razie unieruchomienia pojazdu na przejezdzie kolejowym, kierujgcy jest
obowigzany niezwtocznie usungé go z przejazdu, a jezeli nie jest to mozliwe, ostrzec
kierujgcego pojazdem szynowym o niebezpieczenistwie.

Art. 30 ust. 1 pkt 1 lit a. Kierujacy pojazdem silnikowym jest obowigzany wigczyé swiattfa
mijania lub przeciwmgtowe przednie albo oba te swiatfa jednoczesnie.

Art. 38 ust. 1. Kierujgcy pojazdem jest obowigzany miec przy sobie i okazywac na zgdanie
uprawnionego organu wymagane dla danego rodzaju pojazdu lub kierujgcego: 1)
dokument stwierdzajgcy uprawnienie do kierowania pojazdem (...)

ust.3. W przypadku wykonywania pojazdem jazdy testowej z wykorzystaniem
profesjonalnego dowodu rejestracyjnego i profesjonalnych tablic (tablicy)
rejestracyjnych, podmiot uprawniony, o ktorym mowa w art. 80s ust. 2, albo jego
pracownik, z uwzglednieniem art. 80w ust. 3, jest obowigzany miec przy sobie i
okazywac na zqdanie uprawnionego organu dokument stwierdzajgcy dopuszczenie
pojazdu do ruchu
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ustawa — Prawo o ruchu drogowym

Art. 39 ust. 1. Kierujgcy pojazdem samochodowym oraz osoba przewozona takim pojazdem

wyposazonym w pasy bezpieczenstwa sg obowigzani korzystac z tych paséw podczas
jazdy.

Art. 44 ust. 1 pkt 3 i 4. Kierujgcy pojazdem w razie uczestniczenia w wypadku drogowym
jest obowigzany (...) niezwtocznie usungé pojazd z miejsca wypadku, aby nie
powodowat zagrozenia lub tamowania ruchu, jezeli nie ma zabitego lub rannego;
podac swoje dane personalne, dane personalne wtasciciela lub posiadacza pojazdu
oraz dane dotyczgce zaktadu ubezpieczen, z ktérym zawarta jest umowa

obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej, na zadanie osoby
uczestniczacej w wypadku.

ust. 2 pkt 1. Jezeli w wypadku jest zabity lub ranny, kierujgcy pojazdem jest obowigzany

ponadto udzielié¢ niezbednej pomocy ofiarom wypadku oraz wezwac zespot
ratownictwa medycznego i Policje.

Art. 45 ust. 2 pkt 1. Kierujgcemu pojazdem zabrania sie korzystania podczas jazdy z
telefonu wymagajacego trzymania stuchawki lub mikrofonu w reku.
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2b. Warunki techniczne dostosowane do pojazdéw standardowych

d Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002
r.w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich

niezbednego wyposazenia (r.w.t.p.)

O warunki techniczne wymagajg, aby pojazd samochodowy byt
wyposazony w wytrzymaty uktad kierowniczy, pozwalajacy
kierujgcemu na tatwa, szybka i niezawodng zmiane kierunku
ruchu pojazdu. Powinien posiadac rowniez: odpowiednie
lusterka (§ 11 ust. 1 r.w.t.p.) czy hamulce z mozliwoscia
dokonywania hamowania z miejsca kierowcy (§ 14 ust. 1 r.w.t.p.).
Siedzenia nie moga byc¢ usytuowane bokiem do kierunku jazdy

(za wyjatkiem autobusu z miejscami stojacymi - § 8 ust. 4 pkt 2a

rw.t.p. |||l@v
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2c. Obecnosc operatora a mozliwosc rejestracji?

d Obecnosc operatora (stewarda), ktory moze w kazdej chwili
przejac kontrole nad pojazdem lub wytgczyc system
automatyczny jest niezbedna i wprost wymagana w przypadku
testow pojazdow autonomicznych. Jesli przyjac, ze operator jest
kierujgcym i posiada wszystkie obowigzki kierujgcego, ruch
takiego pojazdu mogtby by¢ uznany za zgodny z polskimi
przepisami. Nie rozwigzuje to jednak problemu braku
mozliwosci rejestracji pojazdu niezgodnego z wymogami
Regulaminu nr 79 EKG ONZ (tj. rozwijajgcego w trybie
automatycznym predkosé powyzej 12 km/h).
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. PRZEPISY DOT. REJESTRACII POJAZDU

2d. Rekomendacje

D Prawo krajowe:

d Dostosowanie przepisdw dotyczacych powinnosci kierujgcego i
warunkow technicznych pojazdow do specyfiki pojazddéw
autonomicznych (wytaczenie lub modyfikacja zakresu

zastosowania, wprowadzenie nowych przepisow);

D Prawo miedzynarodowe:

O Dalsze poprawki do Konwencji wiedenskiej o ruchu drogowym
oraz zmiana odnosnych regulaminéw EKG ONZ (zwtaszcza
Regulaminu nr 79 w zakresie szerszego dopuszczenia

autonomicznych systemow sterowania).
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3a. Wydanie specjalnego zezwolenia

D Testy pojazddw autonomicznych w ruchu drogowym na drogach
publicznych moga sie odbyc¢ jedynie pod warunkiem spetnienia
wymogow bezpieczenstwa i uzyskania specjalnego zezwolenia - nie
jest to zezwolenie na rejestracje takiego pojazdu, a jedynie
zezwolenie na przeprowadzenie testow na szczegodlnej podstawie
(art. 65k-65n u.p.r.d.);

D Zezwolenie jest wydawane przez organ zarzadzajacy ruchem na

drodze na pisemny whniosek organizatora badan;
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3b. Zatgczniki do wniosku o przeprowadzenie testow

D Do wniosku o wydanie zezwolenia nalezy dotaczy¢ dokument
ubezpieczenia OC organizatora badan wraz z dowodem optacenia
sktadki za to ubezpieczenie (ubezpieczenie bedzie miato charakter
warunkowy, uzalezniony od uzyskania zezwolenia), a takze (od lipca

2019 r.) kopie decyzji o profesjonalnej rejestracji pojazdow;

D Do uzyskania zezwolenia konieczna jest rowniez zgoda zarzadcy
drogi (organu zarzadzajacego) i brak sprzeciwu wiasciciela
nieruchomosci potozonej wzdtuz planowanej trasy testowej oraz

spetnienie dodatkowych ustawowych wymagan.
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3c. Decyzja o profesjonalnej rejestracji pojazdu

D Decyzje o profesjonalnej rejestracji pojazdu beda mogty uzyskac
jedynie wybrane podmioty (zwtaszcza przedsiebiorcy zajmujacy sie
badaniem nowych pojazddw i jednostki badawcze producentdéw), a
Jazdy testowe beda mogty odbywac sie tylko przy wykorzystaniu
pojazddw nigdy wczesniej nie zarejestrowanych - ani w Polsce ani za

granicy;

D Potencjalnie jeden z najwiekszych prawnych problemaow dla

testowania pojazdédw autonomicznych
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3d. Mozliwosci testow bez zezwolenia

D Testy na drogach wewnetrznych nieobjetych rezimem u.p.r.d.

D Testy (pokazy) na podstawie przepisow o wykorzystaniu drog w
sposob szczegdlny (koniecznosc wytgczenia drogi publicznej z ruchu

drogowego - rozwigzanie kontrowersyjne);

D Uzycie do testow pojazdu wolnobieznego (nie bedzie pojazdem

autonomicznym w Swietle prawa — jedynie de facto).
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3e. Rekomendacje

D Aby umozliwi¢ zgodne z prawem testy pojazdu autonomicznego
nalezatoby zmodyfikowac ustawowe przestanki uzyskania zezwolenia
Nna testy pojazddw autonomicznych w zakresie koniecznosci
posiadania decyzji o profesjonalnej rejestracji pojazdow
(dopuszczenie np. rejestracji czasowej dedykowanej pojazdom
autonomicznym lub jakiejkolwiek rejestracji, takze zagranicznej) albo
zmienic konstrukcje prawng profesjonalnej rejestracji pojazdow
(wprowadzi¢ wyjatek dla pojazddw autonomicznych);

D Nalezatoby rowniez doprecyzowac mozliwosc rozdzielenia funkcji
organizatora prac badawczych (np. jednostki organizacyjnej Miasta)
od ich operatora (np producenta pojazdu). Rowniez rekomendowane
bytoby poszerzenie katalogu podmiotéw uprawnionych do uzyskania
decyzji o profesjonalnej rejestracji takze o jednostki samorzadu
terytorialnego (i podlegte im jednostki);

D Wskazane bytoby rozszerzenie definicji pojazdu autonomicznego o
pojazdy wolnobiezne i rozwazenie mozliwosci ich testowania bez
rejestracji.
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II. PRAWO PRZEWOZOW PASAZERSKICH

la. Podstawy prawne

D Problematyka transportu pasazerskiego wykonywanego na poziomie
gminnym unormowana jest w prawie polskim w kilku aktach
prawnych. Nalezg do nich m.in. Kodeks cywilny (k.c., art. 776-778 —
przepisy dotyczace przewozu 0sob), ustawa z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe (u.p.p.), ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym (u.t.d.), ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o

publicznym transporcie zbiorowym (u.p.t.z.) i kilka innych ustaw
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II. PRAWO PRZEWOZOW PASAZERSKICH

1b. Formalno-prawne podstawy przewozow

D Do wykonywania przewozow osob w Polsce wymagane jest
uzyskanie zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego (art. 5 ust. 1 u.t.d.) lub licencji na wykonywanie przewozow

samochodem osobowym/takséwka (art. 5b ust. 1 u.t.d.).

D Oproécz tego zezwolenia zawodowego, do wykonywania przewozow
autobusami w ramach publicznego transportu zbiorowego
wymagane jest rowniez zawarcie umowy z organizatorm transportu

lub uzyskanie zezwolenia na przewozy regularne

ZEZWOLENIE NA WYK. ZAWODU PRZEWOZNIKA / LICENCIA
+ UMOWA PRZEWOZOWA / ZEZWOLENIE NA PRZEWOZY
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II. PRAWO PRZEWOZOW PASAZERSKICH

1c. Przewozy w publicznym transporcie zbiorowym

D Przewozy w publicznym transporcie zbiorowym dzielg sie na:

d przewozy uzytecznosci publicznej (organizowane zwitaszcza
przez wtadze publiczne; organizatorzy zawierajg umowy z

operatorami obstugujgcymi poszczegolne linie)

0 powszechnie dostepna ustuga - biezace i nieprzerwane

zaspokajanie potrzeb przewozowych obywateli
| przewozy komercyjne (prowadzone przez podmioty prywatne
na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych
przewozow, a hajprawdopodobniej od 2019 r. - na podstawie
zatwierdzonego zgtoszenia)
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II. PRAWO PRZEWOZOW PASAZERSKICH

1d. Przewozy inne niz regularne

D Poza przewozami regularnymi wyrdznia sie jeszcze przewozy
regularne specjalne (np. uczniéw do szkdt), ktére rowniez wymagaja

uzyskania takiego samego zezwolenia.

D Przewozy inne niz regularne, czyli: wahadtowe (tam i z powrotem)
oraz okazjonalne wymagaja specjalnego zezwolenia tylko wéwczas,

gdy wykraczajg poza obszar EOCG.
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1. PRAWO PRZEWOZOW PASAZERSKICH

le. Wytaczenia w zakresie obowigzku posiadania zezwolenia

przewozy organizowane przez osoby nieprowadzace dziatalnosci

gospodarczej

niezarobkowy przewoz drogowy 0séb (pojazdami przeznaczonymi do

przewozu nie wiecej niz 9 osob tgcznie z kierowca

przewozy prowadzone przez zespoty ratownictwa medycznego |

ustugi transportu sanitarnego

O O O

w celach turystycznych (nie stosuje sie u.p.t.z.)
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. PRAWO PRZEWOZOW PASAZERSKICH

2a. Wymogi — umowa przewozowa

D W umowie o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

d

zbiorowego obligatoryjnie okresla sie m.in. wymagania w stosunku
do srodkow transportu, w tym dotyczgce wprowadzania
nowoczesnych rozwigzan technicznych.

Przepisy u.t.d. wskazuja jednak, iz przewozy regularne w krajowym
transporcie drogowym moga odbywac sie wytacznie przy uzyciu
autobusow, ktére odpowiadajg warunkom technicznym wymaganym
ze wzgledu na rodzaj przewozu - m.in. tym okreslonym w r.w.t.p. (inne
wymogi to m.in. podanie rozktadu jazdy do publicznej wiadomosci
przez ogtoszenia na wszystkich wymienionych w rozktadzie jazdy
przystankach lub dworcach, dopuszczenie wsiadania i wysiadania
pasazerow tylko na przystankach okreslonych w rozktadzie jazdy czy
dostepnosc¢ w autobusie regulaminu przewozu i cennika optat).
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II. PRAWO PRZEWOZOW PASAZERSKICH

2b. Wymogi — zezwolenie przewozowe

D Takze w przypadku zezwolenia/zgtoszenia na wykonywanie
przewozow komercyjnych przepisy stawiajg przed przewoznikami
wymaog przedstawienia organizatorowi transportu informacji na
temat srodkow transportu, ktérymi zamierza wykonywac przewoz
(np. autobusdow autonomicznych?). Konieczne jest rowniez okreslenie

przystankow komunikacyjnych lub dworcow wykorzystywanych na

proponowanej linii
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II. PRAWO PRZEWOZOW PASAZERSKICH

2c. Posiadanie uprawnienia do wykonywania dziat. gosp.

D Zarowno w przypadku komercyjnych ustug transportowych, jak i w
ramach przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej wystepuje
ponadto wymaog, by wykonujacy przewodz osdb przedsiebiorca byt
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w tym
zakresie (art. 4 ust. 1 pkt 8111 u.t.d.). Musi on posiadac¢ w zwigzku z tym
zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego
przewidziane w art. 5 u.t.d.. Wymogi dla uzyskania tego zezwolenia s3

generalnie okre$lone w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009.

||eq
+Flnterreg

Baltic Sea Region

EUROPEAN
REGIONAL
DEVELOPMENT
FUND

EUROPEAN UNION



II. PRAWO PRZEWOZOW PASAZERSKICH

3a. Regularne przewozy pojazdami autonomicznymi?

D W zasadzie — w obecnym stanie prawnym — s3 wytaczone —
ustawodawca przewiduje jedynie tryb testowania takich pojazddow w

celach badawczych

D Ponadto konieczne bytoby wprowadzenie zmian legislacyjnych

dopuszczajacych stosowanie pojazdédw autonomicznych

D Jakie sg kluczowe obszary, ktoére wymagatyby interwencji

ustawodawcy?
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II. PRAWO PRZEWOZOW PASAZERSKICH

3b. Rekomendacje dot. ewentualnych zmian legislacyjnych

D u.p.r.d. —rozréznienie kierowcy | operatora (stewarda)

rw.t.p. -(wymogi odnoszace sie do osoby kierowcy)

L

u.t.d. — zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego

(W zakresie obowigzkdéw dot. kierowcow)

O

u.p.t.z. — okreélenie rodzajéw / standarddéw wyposazenia $rodkéw

transportu

o

Do rozwazenia —zmiany w u.p.t.z.i u.t.d. - linie komunikacyjne,
rozktady jazdy, dworce/przystanki (w kontekscie transportu ostatniej
mili), licencja w zakresie przewozow taksowka, zezwolenie na przewoz

okazjonalny
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1. OSOBISTE WYMOGI WOBEC KIERUJACEGO

1. Prawo jazdy

D Kierujacym pojazdem moze byc¢ osoba, ktéra m.in. posiada
odpowiedni dokument stwierdzajacy posiadanie uprawnienia do
kierowania pojazdem - przede wszystkim prawo jazdy witasciwej

kategorii;

D Do kierowania autobusem przeznaczonym konstrukcyjnie do
przewozu nie wiecej niz 17 osob tacznie z kierowcy, o dtugosci
nieprzekraczajacej 8 m (bez wzgledu na wage) uprawnia prawo

jazdy kategorii D1.
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1. OSOBISTE WYMOGI WOBEC KIERUJACEGO

2. Wymogi zwigzane z wykonywaniem przewozu osob

D Do wykonywania przewozu drogowego - w tym przewozu pasazerow
- przez przedsiebiorce lub inny podmiot moze byc¢ zatrudniony
kierowca, ktory ukonczyt odpowiedni wiek (w przypadku
prowadzenia autobusu 21 lub 23 lata), posiada odpowiednie
uprawnienie do kierowania pojazdem (prawo jazdy witasciwej
kategorii), nie ma przeciwwskazan zdrowotnych lub
psychologicznych do wykonywania pracy na stanowisku kierowcy,
uzyskat kwalifikacie (potwierdzong swiadectwem kwalifikacji
zawodowej) oraz ukonczyt szkolenie okresowe (co 5 lat, liczac od
uzyskania kwalifikacji) - art. 39a ust. Tu.t.d,

D Wymogdw dotyczacych wieku, uzyskania kwalifikacji oraz szkolenia
okresowego nie stosuje sig¢ m.in. do kierowcy pojazdu, ktérego
konstrukcja ogranicza predko$¢ do 45 km/h lub pojazdu
poddawanego testom drogowym do celdéw rozwoju technicznego
przez producentdw, jednostki badawczo-rozwojowe lub szkoty
wyzsze - art. 39a ust. 3 u.t.d.

joo.
alll I nte rreg EUROPEAN
REGIONAL
DEVELOPMENT
Baltic Sea Region i FUND
EUROPEAN UNION



-
1. OSOBISTE WYMOGI WOBEC KIERUJACEGO

3. Standardy zachowania obowigzujgce kierujgcego/operatora

D Operator pojazdu autonomicznego (steward), ktéry musi znajdowac
sie w pojezdzie w miejscu przeznaczonym dla kierujgacego, powinien
przejac kontrole nad tym pojazdem, w szczegdlnosci w razie
wystgpienia zagrozenia dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym - art.
65n ust. 1 pkt 2 u.p.r.d,;

D Operatora pojazdu autonomicznego (stewarda) obowigzujg oprocz
powyzszego wszystkie przepisy odnoszace sie do powinnosci
kierujacego (np. te zwigzane z "upewnianiem sie" o sytuacji na drodze

czy zachowaniem ostroznosci).
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1. OSOBISTE WYMOGI WOBEC KIERUJACEGO

4. Specjalne szkolenie bezpieczenstwa

D Polskie prawo nie przewiduje zadnych (dodatkowych w stosunku do
zwyczajnych kierowcow) wymogow szkoleniowych dla operatorow

pojazddéw autonomicznych.
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KONIEC CZ. |

DZIEKUJEMY!

W  przypadku szczegdotowych pytan lub  watpliwosci
odnosnie czesci pierwszej

— prosimy o kontakt pod adresami:

biuro@im.edu.pl

d Damian Zelewski
damian.zelewski@im.edu.pl

O Karol Wazny
karol.wazny@im.edu.pl
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V. Ochrona danych osobowych

W pazdzierniku 2010 r. prawnik California Department of Motor
Vehicles zgtosit obawy, ze ,technologia wyprzedza prawo w wielu
dziedzinach’, powotujac sie na prawa stanowe: ,,wszyscy zaktadajq,
ze to cztowiek prowadzi pojazd” (wywiad dla
The New York Times” maj 2011 roku).

2

Pierwszy akt normatywny lipiec 2011 roku — wiadze stanu Nevada
(USA) uchwality ustawe o funkcjonowaniu samochoddw
autonomicznych obowigzujacg w tym stanie (lobbing Google oraz
Toyota). Aktualnie w poszczegodlnych stanach w USA obowazwa akty
prawne dedykowane pojazdom autonomicznym i normujace
szczegotowo tg tematyka.

Zarowno w europejskim jak i polskim ustawodawstwie brak
szczegotowych przepisow regulujgcych sytuacje prawng zwigzang z
korzystaniem z pojazdow autonomicznych.
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V. Ochrona danych osobowych

1 w Polskim ustawodawstwie brak jest szczegdtowych
uregulowan prawnych normujgcych tematyke
ZWigzang z pojazdami autonomicznymi. Prace w
powyzszym zakresie trwajg w komisjach sejmowych
po interpelacjach poselskich w tym zakresie (np.
zapytanie ztozone do Premiera przez posta Piotra
Marzec - Liroya wzywajgce do rozpoczecia prac w
zakresie pojazddw autonomicznych). Pierwszym
efektem tych prac jest wprowadzenie ustawy z dnia
05 lutego 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Polska zatem widzi koniecznosé
rozwoju prawa w tym zakresie.
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V. Ochrona danych osobowych

Dwa rezimy prawne tj. prawo europejskie oraz polskie
ustawodawstwo:

H rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb
fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i
W sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz
uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o
ochronie danych). Dnia 25 maja 2018 roku we wszystkich
krajach Unii Europejskiej wprowadzono zasady ochrony
danych osobowych, ktére wynikaja z unijnego ,,0gdlnego
Rozporzadzenia o Ochronie Danych”, w skrocie ,,RODO”.

d ustawa zdnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych
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A
V. Ochrona danych osobowych

D Ogolna definicja ,dane osobowe” na gruncie RODO to "wszelkie informacje
dotyczqgce zidentyfikowanej lub mozliwej do zidentyfikowania osoby fizycznej
("osoby, ktorej dane dotyczq"), dajgca sie zidentyfikowac osoba fizyczna to
osoba, ktorej tozsamosC¢ mozna ustalic bezposrednio lub posrednio, w
szczegolnosci w odniesieniu do identyfikatora, takiego jak nazwa, numer
identyfikacyjny, dane dotyczgce lokalizacji, identyfikator internetowy lub jeden
lub wiecej czynnikow witasciwych fizycznemu, fizjologicznemu, genetyczng,
umystowq, ekonomicznq, kulturowq Ilub spoteczng tozsamosC tej osoby
fizycznej.,,

D RODO nakazuje takze, by w ramach przetwarzania danych osobowych — co ma
skutek takze w ramach przewozu oso6b pojazdami autonomicznymi - dane
osobowe zbiera¢ w konkretnych, wyraznych i prawnie uzasadnionych celach.
Dane nalezy przetwarzac rzetelnie i w sposob przejrzysty - ograniczajac ilosc
zbieranych danych osobowych do niezbednego minimum. Przechowywanie
dane osobowe w okresie nie diuzszym niz niezbedny do realizacji celow do jakich
sg zbierane. Nalezy takze zapewni¢ integralnos¢ i poufnos¢ danych oraz
wyznaczyC¢ Inspektora Ochrony Danych.

i
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A
V. Ochrona danych osobowych

Przetwarzanie danych osobowych jest zgodne z prawem gdy:

Dosoba, ktorej dane dotyczg, wyrazita zgode na przetwarzanie swoich danych
osobowych w jednym lub kilku okreslonych celach;

D przetwarzanie jest niezbedne do realizacji zadania wykonywanego w
interesie publicznym lub w ramach wykonywania wtadzy publicznej
powierzonej administratorowi.

D W zakresie pojazdéw autonomicznych jawig sie nastepujgce mozliwosci
zbierania i przetwarzania danych osobowych, ktére na gruncie przepiséw
RODO nalezy chronic:

D dane dotyczace lokalizacji i nawigacji (pozycja, czas trwania i droga
przejazdu, miejsce docelowe itp.)
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V. Ochrona danych osobowych

Kazus nr 1.

Pojazd autonomiczny posiada monitoring wewnatrz pojazdu oraz na
zewnatrz pojazdu (umozliwiajacy poruszanie sie pojazdu). Dokonat
nagrania wizerunku osob korzystajacych z przewozu, jak rowniez osob
bedacych na przystanku oczekujgcych na przejazd kolejna linig. Czy w tym

przypadku dochodzi do naruszenia dobr osobistych nagranych oséb?
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V. Ochrona danych osobowych

Kazus nr 1.

Zgodnie z zapisami RODO przetwarzanie danych osobowych jest mozliwe w sytuacji,
gdy dana osoba wyrazita na to zgode lub jest to niezbedne do wykonania zadania w
interesie publicznym. W niniejszym przypadku osoba wchodzaca do pojazdu
akceptuje umowe przewozu i regulamin przewoznika — a zatem akceptuje rowniez
fakt wykorzystania jej wizerunku na potrzeby bezpieczenstwa poruszaniem sie owego
pojazdu i w konsekwencji wyraza zgode na przetwarzanie danych osobowych. W
zakresie zas os6b nagranych poza pojazdem nalezy wskazac, iz dokonanie nagrania
przez pojazd jest niezbedne do poruszania sie owego pojazdu zatem pojazd ten
wykonujac zadania w interesie publicznym bedzie przetwarzat dane osobowe
(wizerunek danej osoby) jednak nie bedzie naruszat débr owej osoby. Niezaleznie od
powyzszego monitoring wizyjny pojazdéw posiada mozliwosc rejestrowania oséb w

taki sposdb by uniemozliwic¢ identyfikacje osoby, a jedynie zbierac¢ informacje o ruchu.
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V. Ochrona danych osobowych

D Monitoring wewnatrz pojazdu — inwazyjna forma zbierania danych osobowych.

DG%éwne zasady postepowania przy przetwarzaniu danych osobowych za pomoca
monitoringu wyznacza art. 5 ust. 1 RODO, ujmujac je w forme podstawowych

obowigzkéw administratora. Z jego tresci wynika, ze dane osobowe muszg byc¢:

D przetwarzane zgodnie z prawem, rzetelnie i w sposdb przejrzysty dla osoby, ktdrej dane
dotycza (zgodnosé z prawem, rzetelnos¢ i przejrzystos¢);
D zbierane w konkretnych, wyraznych i prawnie uzasadnionych celach i nieprzetwarzane dalej

W sposdb niezgodny z tymi celami (ograniczenie celu);

D adekwatne, stosowne oraz ograniczone do tego, co niezbedne do celdw, w ktérych sa

przetwarzane (minimalizacji danych);
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V. Ochrona danych osobowych

Dprawid’rowe i W razie potrzeby uaktualniane, a dane osobowe, ktore sa
nieprawidtiowe w sSwietle celow ich przetwarzania, musza byC¢ niezwitocznie

usuniete lub sprostowane (prawidtowosé);

D przechowywane w formie umozliwiajacej identyfikacje osoby, ktorej dotycza, przez
okres nie dtuzszy, niz jest to niezbedne do celow, w ktdorych dane te s3a

przetwarzane (ograniczenie przechowywania);

D przetwarzane w sposob zapewniajgcy odpowiednie bezpieczenstwo danych
osobowych, w tym ochrone przed niedozwolonym lub niezgodnym z prawem
przetwarzaniem oraz przypadkowa utratg, zniszczeniem lub uszkodzeniem, za
pomoca odpowiednich srodkéw technicznych lub organizacyjnych (integralnosgé i

poufnosg).
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V. Ochrona danych osobowych

Na gruncie realizacji przewozu 0osob - dane dotyczace pasazerow moga
by¢ gromadzone takze przez kamery rejestrujgce wnetrze pojazdu. Nalezy
przyja¢, ze zgoda na przetwarzanie danych zostata udzielona
automatycznie w ramach zawarcia umowy przewozu, aczkolwiek wymaga

to wprowadzenia stosownych klauzul do regulamindw umow przewozu.
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V. Ochrona danych osobowych

Dane o otoczeniu beda gromadzone system monitoringu w
pojezdzie. System ten regularnie zbiera dane od podmiotdéw trzecich
(np. poprzez rejestracje wszystkiego, co dzieje sie na zewnatrz
pojazdu, jak i wewnatrz pojazdu). Moze to stanowic¢ problem z punktu
widzenia ochrony danych osobowych, z uwagi na fakt, iz niemozliwe
jest zebranie zgody innych uzytkownikdéw drog, badz zgdd innych
podmiotdw zarejestrowanych poprzez przejazd pojazdem. Kamery
bowiem regularnie zbieraja dane od podmiotéw trzecich.
Rozwigzaniem powyzszego jest koniecznos¢ wykluczenia |
ograniczenia w jak najwiekszym zakresie mozliwosci identyfikacji
konkretnych oséb i petna anonimizacja nagran osdéb wykonanych
przez pojazd. Nalezy wiec poszuka¢ odpowiedzi na pytanie, czy na
gruncie obecnej techniki jest mozliwe zastosowanie rozwigzan
techniczno-informatycznych  pozwalajgcych zanonimizowac np.
twarze oséb np. kamer rozpoznajacych wytacznie informacje o ruchu
drogowym (np. rozréznienie na cztowieka/ zwierze, jego rozmiar,
predkosci i kierunek ruchu).
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V. Ochrona danych osobowych

W zakresie systemow ksiegowych i rozliczeniowych — czy tez
korzystania z aplikacji mobilnych, podczas rezerwacji jazdy, w
koniecznosci przechowywania tych danych, nalezy wprowadzic
klauzule, wyrazajacag zgode na wykorzystanie i przechowywanie
informacji z danymi osobowymi, jaka uzytkownik bedzie
zobligowany zaakceptowac celem skorzystania z ustugi
przewozowej. Rozwigze to problem zbierania danych osobowych

I ich przetwarzania.
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V. Odpowiedzialnosc prawna oraz ubezpieczenia

D Obecnie w Polsce brak szczegdtowych regulacji w zakresie szkdd
spowodowanych pojazdem autonomicznym/bez kierowcy/

D Strona poszkodowana obecnie mogtaby jednie skorzystac¢ z zasad
0gdlnych polskiego kodeksu cywilnego, tj. dochodzic¢
odpowiedzialnosci na podstawie zasad ogdolnych kodeksu cywilnego,
w tym w stosunku do witasciciela pojazdu, produkt niebezpieczny czy
tez jego producenta.

D Polska implementowata postanowienia dyrektywy 85/274/EWG w
sprawie zblizenia przepisdbw ustawowych, wykonawczych i
administracyjnych Panstw Cztonkowskich dotyczacych
odpowiedzialnosci za produkty wadliwe.

D Zalecenia dotyczace zasad w prawie krajowym i miedzynarodowym:
promowanie zmiany Ww prawie o ruchu drogowym, aby
odpowiedzialnos¢ za pojazdy bez kierowcy byta wyraznie
uregulowana oraz ujednolicenie powyzszych zasad.
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V. Odpowiedzialnosc prawna oraz ubezpieczenia

D Polska posiada przepisy nhaktadajace obowigzek posiadania
ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej kazdego pojazdu
silnikowego poruszajgcego sie po drogach. Posiadacz pojazdu
wykorzystywanego na drogach publicznych jest zobowigzany do
posiadania ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilne;.

D Polska nie posiada specjalnych przepisdw w zakresie dopuszczenia
pojazddw autonomicznych do poruszania sie po drogach, w tym
takze posiadania obowigzkowego ubezpieczenia w powyzszym
zakresie.

D Art. 29 ust 1. pkt 1 ustawy z dnia 22 maja 2003 roku o ubezpieczeniach
obowigzkowych: ,,Posiadacz pojazdu jest obowigzany zawrzec
umowe ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdow mechanicznych:
najpozniej w dniu rejestracji pojazdu mechanicznego”
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V. OdpowiedzialnosC prawna oraz ubezpieczenia

D W Polsce wprowadzono jednak koniecznos¢ posiadania stosownego
ubezpieczenia w zakresie prac badawczych nad samochodami
autonomicznymi. Zautomatyzowane testowanie pojazdu korzysta z
obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej.

D Zakres przedmiotowy regulacji obejmuje wyitgcznie obowigzek
ubezpieczenia w trakcie testéw, natomiast korzystanie podlega
przepisom ogolnym.

DReguIaCja ujeta w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 roku o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
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V. Odpowiedzialnosc prawna oraz ubezpieczenia

D W Polskie] brak zatem specjalnej — dedykowanej regulacji prawnej
czy systemu ubezpieczen obowigzkowych W zakresie
odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone pojazdem autonomicznym.

D Na tym etapie rozwoju autonomicznych samochodoéw bardzo trudne
moze okazac sie ustalenie prawdopodobienstwa wystgpienia szkdd,
Z uwagi na brak Wystarczajqcych danych. Z drugiej strony, nalezy
spod2|ewac sie, ze duza czesc autonomlcznych pojazdow przyczyni
sie do faktycznego zmnigjszenia liczby szkdéd. Do wypadku
samochodowego moze dojs¢ bowiem poprzez pekniecie opony albo
niewtasciwie dziatajace oprogramowame W samochodzie, albo Zle
dziatajace czujniki, ktdére spowodujg, ze samochdd wjedzie w innego
uczestnika ruchu. Stad tez brak obecnie jednolite] regulacji w tym
zakresie. W takim wypadku nalezatoby odejs¢ od ubezpieczenia
kierujgcego pojazdem, na rzecz ubezpieczenia odpowiedzialnosci
producenta pojazdu albo odpowiedzialnosci tego, kto dostarczyt
oprogramowanie do pojazdu.



V. Odpowiedzialnosc prawna oraz ubezpieczenia

D Branza ubezpieczeniowa jednak zdaje sobie sprawe z koniecznosci,
Jjakie wymusi rynek. Polski ustawodawca rowniez widzi potrzebe
uregulowania obowigzkowego ubezpieczenia w przysztosci i
podejmuje pierwsze niezupetne jeszcze regulacje prawne w zakresie
ubezpieczen poruszajgcych sie samochoddéw autonomicznych.
Wprowadzono bowiem pierwsze regulacje do ustawy Prawo o ruchu
drogowym. Pozwalajg one wykorzystywac drogi do prac badawczych
nad samochodami autonomicznymi. Przy okazji ustawa jako pierwsza
w polskim systemie prawnym definiuje pojazd autonomiczny.
Zgodnie z nig jest to pojazd samochodowy, wyposazony w systemy
sprawujagce kontrole nad ruchem i umozliwiajgce jego ruch bez
ingerencji kierujacego, ktéory w kazdej chwili moze przeja¢ kontrole
nad tym pojazdem (art. 65k u.p.r.d.).

D Reasumujgc, w Polsce nie ma gotowych prawnych rozwigzan w
zakresie ubezpieczen samochodow autonomicznych. Pierwsze
rezultaty prac w komisjach sejmowych w tym zakresie pojawiaja sie
Nna gruncie prowadzonych prac badawczych nad pojazdami tego
rodzaju.



V. Odpowiedzialnos¢ prawna oraz ubezpieczenia

Kazus nr 2

Podczas testow pojazdu autonomicznego poruszajac sie po
drodze pojazd autonomiczny najechat na tyt pojazdu
jadacego przed nim (nie zahamowat w odpowiednim
momencie). Kto poniesie odpowiedzialnos¢
ubezpieczeniowq (ubezpieczyciel, ktorego z pojazdow)?
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V. Odpowiedzialnosc prawna oraz ubezpieczenia

Kazus nr 2

Podczas testow pojazdu autonomicznego poruszajac sie po
drodze pojazd autonomiczny najechat na tyt pojazdu
jadacego przed nim (nie zahamowat w odpowiednim
momencie). Kto poniesie odpowiedzialnos¢ (ubezpieczyciel,
ktérego z pojazdow)?

Odpowiedz:

Ustawa o elektromobilnosci wprowadzita obowigzek obligatoryjnego
posiadania ubezpieczenia przez dokonujacego prac testowych. To
witasnie z tego ubezpieczenia pokryte beda wszelkie naleznosci jakie
powstang z ,,winy” pojazdu autonomicznego.
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V. Odpowiedzialnos¢ prawna oraz ubezpieczenia

Kazus nr 3

Pojazd autonomiczny (dopuszczony do ruchu) poruszajac sie
po drodze dokonat btednego odczytania znaku stop i nie
zatrzymujac sie przed owym znakiem wjechat na
skrzyzowanie uderzajagc w inny pojazd. Kto poniesie
odpowiedzialnos¢ ubezpieczeniowa?
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V. Odpowiedzialnosc prawna oraz ubezpieczenia

Kazus nr 3
Odpowiedz

W niniejszym przypadku odpowiedzialnos¢ zalezy od powodu jaki
spowodowat btad.

| tak jesli stwierdzimy, iz wynika to z wady producenckiej -
odpowiedzialnos¢ bedzie ponosit producent, jesli zas btad wyniknie z
uwagi na brak prawidtowego konserwowania pojazdu, sprawdzania
oprawnosci dziatania | dopuszczenia pojazdu bez stosownego
sprawdzenia, licencji — odpowiedzialnos¢ bedzie spoczywata na
witascicielu pojazdu lub osobie nadzorujacej przejazd. W przypadku
zas btedu w programowaniu — te odpowiedzialnos¢ bedzie ponowit
programista. Z kolei, jesli pojazd byt naprawiany i dokonano btednej
naprawy serwisowej — wowczas odpowiedzialnosC¢ bedzie ponosit
serwisant pojazdu. Warto wskazac, iz po regulacje w zakresie
odpowiedzialnos¢ producenta pojazdu czy tez serwisanta pozostaja
podobne dla pojazddw autonomiczny jak i nie autonomicznych.
Nalezy jednak wskazad, iz kazdy z nich moze sie odpowiednio
ubezpieczy¢ na taka okolicznos¢ 1 wowczas odpowiedzialnosc
przerzucona bedzie na ubezpieczyciela.
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VI. Prawo karne

Sytuacja prawna w Polsce

Brak w Polskim systemie prawnym karnym uregulowan
specjalistycznych W zakresie ponoszenia
odpowiedzialnosci karnej za wypadek spowodowany
pojazdem autonomicznym.

Mozna  jedynie ustalic¢  potencjalny krgg osoéb
odpowiedzialnych na podstawie przepisow karnych o
spowodowaniu zagrozenia W ruchu ladowym,
sprowadzenia bezposredniego niebezpieczenstwa w
ruchu Igdowym, odpowiedzialnosci dyspozytora za
dopuszczenie niesprawnego pojazdu.

ll@a
+Flnterreg

Baltic Sea Region

EUROPEAN
REGIONAL
DEVELOPMENT
FUND

EUROPEAN UNION



VI. Prawo karne

Postawienie zarzutu karnego obecnie mozliwe
bedzie na podstawi nastepujacych przepisow dziatu
XX| ustawy z dnia 06 czerwca 1997r. - Kodeks karny
(przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu W
komunikacji)

Sprowadzenie niebezpieczenstwa katastrofy art. 173 k.k. ,§ 1. Kto sprowadza
katastrofe w ruchu Igdowym, wodnym lub powietrznym zagrazajQcq zyciu lub
zdrowiu wielu osob albo mieniu w wielkich rozmiarach, podlega karze
pozbawienia wolnosci od roku do lat 10.”

Wypadek komunikacyjny art. 177. § 1. Kto, naruszajac, chociazby nieumysinie,
zasady bezpieczenstwa w ruchu ladowym, wodnym lub powietrznym, powoduje
nieumyslnie wypadek, w ktérym inna osoba odniosta obrazenia ciata okreslone w
art. 157 § 1, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 3.

art. 179 k.k. ,,Kto wbrew szczegolnemu obowigzkowi dopuszcza do ruchu pojazd
mechaniczny albo inny pojazd w stanie bezposrednio zagrazajgcym
bezpieczenstwu w ruchu Igdowym, wodnym lub powietrznym lub dopuszcza do
prowadzenia pojazdu mechanicznego albo innego pojazdu na drodze
publicznej, w strefie zamieszkania lub w strefie ruchu przez osobe znajdujgcq sie
w stanie nietrzezwosci, bedgcqg pod w,o%ywem srodka odurzajgcego lub osobe
nieposiadajgcg wymaganych uprawnien, podlega grzywnie, karze ograniczenia
wolnosci albo pozbawienia wolnosci do lat 2."



VI. Prawo karne

Odpowiedzialnos¢ karna za
spowodowanie wypadku — gtowne
pytanie kto bedzie podmiotem
odpowiedzialnym z uwagi na brak
kKierowcy ?
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VI. Prawo karne

Aktualnie potencjalnym adresatem
odpowiedzialnosci karnej w razie wypadku pojazdu

nieautonomicznego zgodnie z krajowym systemem
prawa karnego moze byc:

- producent pojazdu,

- serwisant pojazdu (naprawiajacy pojazd),
- wiasciciel pojazdu,

- osoba nadzorujaca pojazd lub kierujacy pojazdem,

zas potencjalny zarzut stawiany osobie oparty bedzie na
zasadzie winy.
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VI. Prawo karne

Kazus nr 4

Powyzszy kazus nr 3 nalezy rozwing¢ w zakresie takze
odpowiedzialnosci karnej — kto poniesie odpowiedzialnoscé
karng (np. za wykroczenie) w sytuacji najechania przez
pojazd autonomiczny w inny pojazd.

Kto poniesie wowczas odpowiedzialnos¢ karng?

Dla przypomnienia Kazus nr 3

Pojazd autonomiczny (dopuszczony do ruchu) poruszajac sie
po drodze dokonat btednego odczytania znaku stop i nie
zatrzymujac sie przed owym znakiem wjechat na
skrzyzowanie uderzajagc w inny pojazd. Kto poniesie
odpowiedzialnosc¢?
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VI. Prawo karne

Kazus nr 4
Odpowiedz

Wobec powyzszego na gruncie prawa karnego rowniez
bedziemy poszukiwac osoby odpowiedzialne] za zaistniata
sytuacje. | tak jak przy postepowaniu cywilnym ustalamy, czy
btad wynika z wady producenckiej — odpowiedzialnos¢
bedzie ponosit producent, jesli zas btad wyniknie z uwagi na
brak prawidtowego konserwowania pojazdu, sprawdzania
poprawnosci dziatania | dopuszczenia pojazdu bez
stosownego sprawdzenia, licencji — odpowiedzialnos¢ bedzie
spoczywata na wiascicielu pojazdu badz osobie nadzorujace]
przejazd. W przypadku zas$ btedu w programowaniu - te
odpowiedzialnos¢ bedzie ponowit programista.
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VI. Prawo karne

Kazus nr 5

Pojazd autonomiczny dopuszczony do ruchu poruszajgc sie
po drodze dokonat btednego odczytania czerwonego Swiatta
na skrzyzowaniu wjezdzajac w grupe pieszych. Czy maszyna
poniesie odpowiedzialnos¢ karng?
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VI. Prawo karne

Kazus nr 5

Pojazd autonomiczny dopuszczony do ruchu poruszajac sie po
drodze dokonat btednego odczytania czerwonego Swiatta na
skrzyzowaniu wjezdzajac w grupe pieszych. Czy maszyna poniesie
odpowiedzialnos¢ karng?

Odpowiedz

Zgodnie z przepisami polskiego kodeksu karnego odpowiedzialnosci
karnej podlega tylko ten, kto popetnia czyn zabroniony pod grozba
kary przez ustawe obowigzujgca w czasie jego popetnienia. Chodzi
oczywiscie o osobe. W niniejszym kazusie nalezy zatem wykluczyc¢
odpowiedzialnos¢ maszyny (jak ja ukarac?) a skupic sie na kregu oséb
odpowiedzialnych za zdarzenie. Na podstawie juz obecnych zapiséw
karnych istnieje mozliwosc przypisania odpowiedzialnosci w zasadzie
kazdej osobie, ktéra w jakikolwiek mogta przyczynic sie do powstania
wypadku z uzyciem autonomicznego pojazdu.
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VI. Prawo karne

Kazus nr 6

Monitorujacy pojazd autonomiczny zdalnie zauwazyt, iz pojazd
autonomiczny nie zastosowat sie do obowigzujacych znakow i kieruje
sie w strone przejscia dla pieszych, na ktorym przechodzi starsza Pani,
jednoczesnie na chodniku obok przejscia bawia sie dzieci. W ktdrg
strone ma skierowac pojazd autonomiczny — w kogo uderzyc?
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VI. Prawo karne

Kazus nr 6
Odpowiedz

Problemy przed jakim stojg pojazdy autonomiczne przypomina
znany w filozofii od kilkudziesieciu lat ,dylemat wagonika”, ktory
sprowadza sie do podjecia decyzji w sytuacji gdy mknacego po
torach wagonu nie da sie juz zatrzymac, ale mozna go za pomoca
zwrotnicy skierowac na inny tor. Jesli interweniujemy, zginie jedna
osoba przywigzana do toru bocznego, jesli nie zrobimy nic, zginie
pieciu ludzi przywigzanych do toru, po ktorym porusza sie wagon. W
ten sposob ,trolley problem” stawia pytanie o relatywizm zasad
etycznych i odpowiedzialnosc za dziatanie oraz zaniechanie dziatania.
Powyzszy kazus jest zatem kazusem sfery etycznej przed ktdrg stoi
ustawodawca. A takze problemem moralnym do jakiego etapu
pojazdy autonomiczne powinny by¢ w petni samodzielne.

Odpowiedz jednak na pytanie w kazusie jest prosta: Obecnie
obstugujacy pojazd moze zatrzymac pojazd natychmiast — nie musi
wybierac w jaka osobe pojazd ma wjechac.
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VI. Prawo karne

Reasumujac nalezy wskazad, iz obecnie brak przepiséw regulujacych
konkretnie odpowiedzialnos¢ cywilng, karna za powstate incydenty z
udziatem  pojazdow  autonomicznych, jednak na  gruncie
obowigzujgcego prawa ustalenie kregu osob odpowiedzialnych juz
obecnie jest mozliwe.
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KONIEC CZ. |l

DZIEKUJEMY!

W  przypadku szczegdotowych pytan lub  watpliwosci
odnosnie czesci drugie]

— prosimy o kontakt pod adresami:

kancelaria@kaniszewski.pl

O Adw. Lech Kaniszewski

lech.kaniszewski@kaniszewski.pl

O Adw. Damian Schiller

damian.schiller@kaniszewski.pl
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